Exposition a la pollution atmosphérique
urbaine en situation de proximité
en lle-de-France : approche métrologique

et sociologique

Urban air pollution exposure in proximity
situations in lle-de-France: metrological
and sociological approaches

L’histoire de la pollution atmosphérique ces cin-
quante dernieres annees a éete avant tout marquee
par la diminution progressive des pollutions industrielles
et la montee de celles liees au transport routier. Cette
evolution s’est montree particulierement pregnante
en milieu urbain, les villes se remodelant progressi-
vement pour faire face a l'afflux d’une circulation qui
en transformait progressivement et massivement les
configurations. Quelques chiffres globaux resument
bien cette dissemination de I'automobile, sans prejuger
de la complexite des transformations qu’ils recou-
vrent. La France comptait en 1953 entre 2,5 et 3
millions d’automobiles, vehicules utilitaires et particu-
liers(1), le parc des vehicules est aujourd’hui evalue a
plus de 38 millions alors que, sur la meme péeriode, la
population urbaine a plus que double, pour atteindre
cinquante-six millions de personnes tandis que la
population meétropolitaine passait de 42,7 a 63,2
millions d’individus. Ce phenomene d’urbanisation
massive et son corollaire d’etalement urbain lie au
developpement de I'automobile ne semblent pas se
ralentir, bien au contraire : selon I'INSEE (CGDD,
2012), « le rythme de croissance de I'espace urbain
entre les recensements de 1999 et 2007 a été plus
important que lors des décennies précédentes(2) ».
Malgre une baisse depuis quelques annees de la circu-
lation dans certaines agglomerations, une ameliora-
tion significative de l'offre de transports en commun et
les evolutions techniques qui ont permis une baisse
des emissions par vehicule, cette dynamique de

(*) Fractal.
(**) Airparif.
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croissance massive de l'urbanisation et du parc auto-
mobile a moteur thermique reste centrale pour la
comprehension de la question de la qualite de l'air
dans les villes qui, par leur taille et la fagcon dont elles
rassemblent les populations, concentrent la presence
des automobiles et les flux de trafic, et donc les emis-
sions polluantes, meme si celles-ci ont diminue a
I’echelle de chaque vehicule.

Cette croissance de I'urbanisation liee a celle de
la mobilite automobile s’est accompagnee de I'emer-
gence, dans un premier temps, puis d’une transfor-
mation progressive tres importante des dispositifs de
surveillance de la qualite de I'air. Confrontes a la mul-
tiplicite des sources et a leur mobilite, ceux-ci se sont
structures autour de la mesure de fagcon a permettre
une caracterisation d’ensemble des eémissions
polluantes reposant sur un nombre limite d’indica-
teurs, adosses a un systeme de normes et de valeurs
limites definissant des seuils reglementaires d’infor-
mation et d’alerte en cas de depassement. Ces dispo-
sitifs ont largement bénéficie des ressources de la
modelisation, qui a rendu possible la mise en place
de la prevision. Soumis a des perfectionnements
constants, ils n’offrent cependant qu’une information
géenerale. De meme, les travaux epidemiologiques
menes en relation a ceux-ci n’autorisent qu’une
apprehension statistique de I'impact sanitaire des pol-
lutions a court et a long termes, laissant dans 'ombre
le detail et I'heterogeneite des situations particulieres.

(1) Les estimations varient tres fortement, entre 3 150 000 pour I'INSEE et 2 585 000 pour I'Argus automobile (Barles et al.,

2004).

(2) CGDD, Urbanisation et consommation de I'espace, une question de mesure, Collection « La Revue » du Service de I'obser-
vation et des statistiques (SOeS) du Commissariat général au développement durable, mars 2012.

POLLUTION ATMOSPHERIQUE N° 216 - OCTOBRE-DECEMBRE 2012 367



ARTICLES - Recherches

De fait, ils ne permettent pas de connaitre a echelle
fine, individuelle, I'exposition®) a la charge polluante
ou ses incidences sanitaires.

Le statut accorde a la mesure et a la surveillance
apparait paradoxal. Celles-ci visent I'apprehension
d’'une realite progressivement reconnue comme
constituant un grave probleme de sante publique,
appelant des reponses significatives a la hauteur des
enjeux. Or les avancees dans ce domaine restent
faibles, comme le montre I'evolution recente des indi-
cateurs(4). De fait, il semble qu’il faille considerer
I’'accent mis sur la mesure en tant qu’outil majeur des
politiques publiques en matiere de qualite de lair
davantage comme l'introduction d’'un element d’ordre,
de caractere technico-ingéenierial, dans un univers
apparaissant autrement echapper au controle collectif,
que comme un engagement collectif fort face a un
domaine qui recouvre des interets economiques mais
aussi sociaux en termes d’emplois tres importants
(Vlassopoulou, 1999). La politique en matiere de qua-
lite de I'air peut s’interpreter comme relevant d’un affi-
chage ou d’'un compromis plutdt que d’une approche
volontariste du probleme, préeservant la dimension
cognitive mais sans passage significatif a I'action ni
apprehension large de ses implications(5). L'accent
mis sur la mesure traduit mais en meme temps renforce
la difficulte de rendre sensible une pollution ubiquiste
qui echappe precisement a la perception sensorielle,
suscitant le sentiment d’'une apprehension diffuse,
impréecise et abstraite, avec pour consequence une
faible prise en consideration, tant par les pouvoirs
publics que par le public en general, des circonstances
vecues, dans une sorte de mise a distance generalisee,
induisant indifference et absence de mobilisation. On
peut noter que I'on enregistre, dans une certaine
mesure, un effet analogue avec la problematique du
rechauffement du climat, rejoignant aussi par la un
trait general de I'environnement : la difficulte a I'appre-
hender dans une perspective veritablement opératoire
a partir du moment ou les registres qui en sont acces-
sibles debordent largement les limites de la connais-
sance sensible, alors que les systemes de valeurs
restent largement tributaires de cette derniere via le
plaisir et la douleur, vecteurs elementaires de I'expe-
rience individuelle et collective.

L’evolution des techniques de mesures rend
cependant progressivement possible de contourner

certains aspects de ces difficultes avec en particulier
le developpement de capteurs legers, portables, qui
peuvent accompagner un individu tout au long de ses
deplacements, et rendent donc possible une evalua-
tion beaucoup plus precise de son exposition quoti-
dienne a un ou plusieurs polluants, facilitant I'explora-
tion des situations de proximite. Des 2008, Airparif
avait conduit une enquéte sur cent cinquante volon-
taires sur une demi-journee en cherchant a mesurer
leur exposition a trois polluants(). Ces nouvelles pos-
sibilites en matiere de mesure pourraient avoir des
implications importantes dans I'apprehension quanti-
tative de la pollution et peuvent amener a terme a
revoir de facon significative le regard porte sur celle-ci
a travers des approches differenciees. C’est cette
realite nouvelle et les questions qu’elle souleve que
nous avons cherché a aborder dans le travail presente
ici dont I'objectif etait de cerner la perception que des
individus en proximite au trafic ont de cette extension
potentielle de la mesure comme de la fagon dont elle
etait susceptible de les amener a renouveler I'appre-
hension qu’ils avaient de son impact. Pour ce faire, le
bureau d’etudes Fractal s’est associe a Airparif,
Association de surveillance de la qualite de I'air en
lle-de-France, afin de pouvoir conduire simultane-
ment un ensemble d’investigations metrologiques,
realisees par Airparif, ainsi que psychosociologiques.

L’etude mise en ceuvre, realisee dans le cadre de
I'appel a projets de recherche « Pollution de proximite :
entre traceurs et indicateurs », lance par le programme
Primequal en 2006(7) a ete congue en deux phases
successives : une premiere phase, orientee sur la
mesure, a consiste a identifier sur I'agglomeération
parisienne un éechantillon d’individus potentiellement
exposés a des niveaux eleves de pollution en situa-
tion de proximite via un indicateur de reference en
leur proposant d’effectuer une serie de mesures de ce
polluant indicateur de fagon a connaitre plus precise-
ment leur exposition ; une deuxieme phase s’est
ensuite attachee a analyser, a travers des entretiens
approfondis, I'apprehension par les personnes ayant
effectue ces mesures de ces mesures elles-memes et
de leurs resultats, comme de leur perception face aux
contraintes et a la géne liees a leur proximite au trafic
automobile, en prenant pour une part appui sur les
elements quantitatifs et qualitatifs recueillis lors de la
passation des mesures.

(3) L’exposition désigne l'interface entre le sujet humain et 'ensemble des polluants auxquels il est effectivement soumis au cours
de sa vie quotidienne (ou dans des circonstances ou des lieux spécifiques).

(4) MEDDE, Bilan de la qualite de I'air en France en 2011 et des principales tendances observees au cours de la periode 2000-
2011 (http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/rapport-qualite-air-2011.pdf). A ce propos, on peut rappeler que le 19
mai 2011, la France a été assignée devant la cour de justice européenne pour non-respect des valeurs limites de qualité de l'air
applicables aux particules en suspension (PM;g). On peut également rappeler les prises de position répétées de C. Lepage, a
l'origine de la loi sur I'air, concernant les retards et les insuffisances dans la mise en ceuvre de la loi.

(5) On retrouve dailleurs la une caractéristique plus large des politiques francaises en matiere d’environnement, comme I'a souligné
M. Bess dans son livre La France vert clair : Ecologie et modernite technologique 1960-2000, Paris, Editions Champ Vallon, 2011.

(6) Caracterisation de I'exposition personnelle d’'un echantillon de Franciliens. Le document est téléechargeable sur le site
d’Airparif a I'adresse : http://www.airparif.asso.fr/airparif/pdf/Rexpo_final.pdf.

(7) L’étude complete est accessible en ligne et télechargeable sur le site du programme Primequal a I'adresse :
http:.//www.primequal.developpement-durable.gouv.fr/files/doc/ddca199c0e27a89d.pdf.
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Dispositif d’enquéte,
sélection des participants
et résultats des mesures de pollution

Le polluant indicateur retenu a ete le dioxyde
d’azote (NO,). Celui-ci, emis a plus de 50 % en region
parisienne par le trafic routier, constitue un bon indi-
cateur de la pollution atmospherique en proximite au
trafic. Les concentrations observees dans le coeur
dense de I'agglomeration ainsi qu’en proximite au trafic
depassent, souvent de fagon marquee pour ces der-
nieres, I'objectif annuel de qualite (40 pug/m3). Airparif
dispose de cartographies de la pollution detaillees
axe par axe en moyennes annuelles, melant mesures
et modelisation. Celles-ci ont ete utilisees comme
point de depart pour la recherche et I'identification de
personnes vivant dans les environnements les plus
pollués.

Sélection des volontaires et choix des mesures
a effectuer

Le dispositif d’enquetes adopte a repose sur le fait
de faire realiser les mesures par les enquétes eux-
memes, seule facon de faire face avec des moyens
limites aux contraintes de logistique liees a la mise en
place du dispositif de mesures. Ceci impliquait un
recrutement sur la base du volontariat, le budget du
projet n’ayant pas prevu de remuneration des enquétes.
Cette contrainte a sans doute constitue un biais de
selection(8), neanmoins acceptable dans le cadre d’un
travail largement exploratoire. Concernant le dispositif
de mesures lui-méme, a finalement ete adopte le prin-
cipe de trois mesures realisees simultanement sur
vingt-quatre heures sur deux journees espacees de
quelques mois, correspondant a deux situations
meéteorologiques differentes. Les trois mesures rete-
nues consistaient en une mesure d’air exterieur, une
mesure d’air interieur et enfin une mesure individuelle
permettant de connaitre I'exposition de I'enquéte lui-
meme. L'idee etait de chercher a disposer d’informa-
tions complementaires, permettant une apprehension
suffisante des caracteristiques de I'exposition, en
cherchant en particulier a connaitre les valeurs de l'air
interieur. Les deux journees choisies pour realiser les
mesures ont éte le 26 juin et le 25 septembre 2008. II
etait demande aux enquetes de s’engager pour les
deux phases de l'etude, la realisation des mesures
suivie d’un entretien semi-directif une fois connus les
resultats des mesures. Les criteres retenus pour par-
ticiper a I'etude etaient de réesider ou de travailler en
proximité au trafic routier sur 'un des axes choisis par
Airparif a partir de I'etude des cartes de pollution au
NO, pour I'annee 2007, completees par celles des
PM;q et du benzene. A ete retenue comme repartition
geographique des participants : 40 % residant ou
travaillant dans Paris intra-muros, 45 % en petite

couronne et 15 % en grande couronne, la repartition
n’etant pas homogene entre les differents departe-
ments.

La taille retenue pour I'echantillon a ete d’une
soixantaine de personnes, la encore pour des raisons
de colts et de faisabilite. La selection des participants
s’est faite au terme d’un processus relativement delicat.
Dans un premier temps, ont ete choisies sur I'ensemble
de I'agglomeration des portions d’axes de circulation
dont les niveaux moyens éetaient tres eleves (au nom-
bre de 69 au total, dont 21 dans Paris intra-muros).
Ont ensuite ete identifies, a I'aide des cartographies,
de photographies aériennes et de visites sur site, un
certain nombre de batiments (immeubles, centres
scolaires, kiosques a journaux, magasins, etc.)
susceptibles de repondre aux criteres de I'etude. Via
lannuaire, ont etée recueillies les coordonnees de
personnes residant ou travaillant dans les batiments
prealablement identifies, ce qui a permis de constituer
un fichier d’environ 700 adresses. Un courrier d’infor-
mation relatif au projet d’etudes a ete adressée a
chacune de ces personnes, qui ont ensuite ete jointes
individuellement par telephone pour leur expliquer en
detail le projet, verifier qu’elles repondaient bien aux
criteres retenus pour I'enquete et leur demander si
elles acceptaient de participer a I'etude. Ces appels et
les conversations qui les ont accompagnes n’ont pas
ete enregistres ou analysées, bien qu'ils aient constitue
en eux-memes une source d’informations non néegli-
geable en ce qui concerne les attitudes en matiere de
qualite de I'air. Au final a eté constitue un panel de 56
volontaires. Celui-ci ne se voulait pas representatif
des Franciliens, leur nombre, leur localisation et leurs
modes de vie ne repondant pas aux criteres de repre-

sentativite.
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Figure 1. Capteur individuel.
Individual sensor.

Réalisation de la campagne de mesure

Les mesures ont ete realisees a I'aide d’echan-
tillonneurs passifs spéecifiques du polluant indicateur
choisi, le NO,. On a eu recours a un petit capteur
portatif, autonome et facile d’emploi. Le fonctionnement
meétrologique de ce capteur est fonde sur le piegeage
du polluant recherché sur un support (le tube), conte-

(8) Ne serait-ce que dans la compatibilité des emplois du temps des personnes contactées avec les impératifs de I'’enquéte, trop
contraignants pour les personnes travaillant tot le matin, par exemple. Par ailleurs, les contraintes propres au milieu professionnel
ont aussi constitué une limite aux mesures dans ce type de contexte.
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Figure 2. Boite a moustache des concentrations en air exterieur, sur les deux journees de mesures, avec en reference
les niveaux mesures aux stations Airparif.

Outdoor air concentrations box plots for the two measurement days, with, in reference, Airparif measurement stations levels.

nant un reactif chimique spécifique, a partir de la
diffusion passive de l'air ambiant. Une analyse ulte-
rieure en laboratoire permet d’estimer la concentra-
tion moyenne du polluant. L'incertitude de la mesure
est estimee a 25 %. Le materiel de mesures et les
indications detaillees quant a son utilisation ont ete
transmis par courrier postal aux enquetes, a I'excep-
tion de ceux qui ont prefere le recupérer directement
dans les locaux d’Airparif. Ces envois ont ete suivis
d’appels telephoniques pour verifier la bonne recep-
tion du materiel et fournir des indications complemen-
taires quant a son utilisation pour ceux qui n’avaient
pu se deplacer pour recuperer le materiel et benefi-
cier d’informations directes a ce sujet. Comme indi-
que precedemment, trois mesures ont ete realisees
simultanement sur une duree de 24 heures (de 8 h a
8 h). Les mesures d’air interieur ont ete effectuees
soit dans une piece de I’habitation soit sur le lieu de
travail, celles d’air exterieur sur le meme lieu, mais a
I'exterieur (fenetre), et les mesures individuelles a I'aide
d’un capteur porte par chaque participant pendant la
duree de I'expérience (ou posé en proximite pendant
la periode de sommeil). Un questionnaire horaire
d’activites (deplacements et microenvironnements
frequentes, cuisine au gaz, consommation de ciga-
rettes, plein d’essence, utilisation de solvants, etc.)
permettant la connaissance du budget espace-temps

des enquetes, complete d’informations sur les carac-
teristiques du lieu de mesures a éete rempli par
chaque volontaire de fagon a rendre possible I'inter-
pretation des niveaux individuels. Parallelement aux
mesures effectuees par les enquétes, et a des fins de
comparaison, des mesures en exterieur ont ete reali-
sees dans differentes stations permanentes du
reseau d’Airparif (6 stations), aussi bien en situation
de fond qu’en proximite automobile, avec toujours le
meme dispositif de mesure.

Résultats des mesures

D’un point de vue statistique geneéral, sur I'echan-
tillon retenu, 41 personnes ont pu effectuer les rele-
ves dans de bonnes conditions les deux journees de
mesure(9). Les volontaires etaient plutot des hommes
(60 %) habitant (ou travaillant) dans un appartement
(85 %). lls ont pour la plupart (85 %) effectue les
mesures en interieur a leur domicile(10). Les niveaux
mesures lors des deux journees aux stations perma-
nentes sont comparables et s’expliquent par des
conditions meteorologiques semblables (vent faible,
temps un peu plus couvert en septembre, pas de preci-
pitations). D’une maniere generale, les concentrations
en air exterieur sont les plus fortes, ce qui est cohe-
rent avec les resultats d’etudes anterieures(11). Les
niveaux d’exposition individuelle sont en moyenne

(9) Différents type de difficulté ont fait qu'un certain nombre de mesures n’ont pu étre réalisées ou exploitées, soit du fait de défection
de derniere minute, soit qu’elles n‘aient pas été réalisees au bon moment, ou du fait de problemes de manipulations, pour la
premiere journée de mesures. Des problemes postaux ont entrainé la perte d’un certain nombre de colis réexpédiés a Airparif
une fois les mesures réalisées lors de la deuxieme journée de mesures.

(10) On peut noter a ce propos une certaine difficulté a effectuer des mesures sur les lieux de travail, du fait des contraintes liees

a la prise de mesure dans ce contexte spécifique.

(11) « Caractérisation de la qualité de I'air a proximité des voies a grande circulation. Premier volet : campagne de mesure portant
sur le boulevard périphérique au niveau de la Porte de Gentilly », Airparif, fevrier 2008.
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plus eleves que les mesures fixes en interieur. Ceci
s’explique par les microenvironnements traverses
dans la journee (transports, espace confing), influen-
¢ant les mesures.

Mesures en air extérieur et positionnement vis-a-vis
des résultats des stations permanentes

Les mesures en exterieur (figure 2) les plus
faibles correspondent a la concentration enregistree a
la station permanente d’Argenteuil (95), en situation
de fond, de I'ordre de 20 ug/m3 lors des deux jour-
nees de mesure. Les valeurs recueillies sont toutes
inferieures aux teneurs enregistrees a la station trafic
du boulevard periphérique (supérieure a 120 ug/m3
lors des deux journees). Dans les deux cas, la moitie
des candidats enregistre des niveaux exterieurs inter-
mediaires entre les releves de la station urbaine de
Paris Les Halles et la station trafic Rue Bonaparte,
soit 54 ug/m3 le 26 juin et 57 ug/m3 le 25 septembre.
Une analyse selon la localisation des volontaires
(Paris, banlieue) montre que la dispersion des resultats
est comparable, avec une repartition (minimum, maxi-
mum, mediane) voisine.

Mesures en air intérieur

Malgre les nombreux facteurs influengant les
concentrations de l'air interieur (sources, aeration...),
les niveaux sont cohéerents avec les mesures en exte-
rieur et géeneralement comparables aux niveaux de
fond (figure 3). Les maxima en air interieur coincident
avec de fortes valeurs en exterieur, mettant en evi-
dence un transfert extéerieur/interieur du NO,. Les
releves interieurs different egalement en fonction de
la localisation de I’habitation (Paris/banlieue), avec
des niveaux clairement plus eleves a Paris (en termes
de minimum, maximum, moyenne, mediane) et une
dispersion qui differe selon la localisation des mesures.
A Paris, la mediane des niveaux interieurs éetait de 44
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(a) : 26 juin 2008, 40 volontaires
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et 40 ug/m3 pour chacune des deux journéees, contre
respectivement 39 et 28 ug/ms3 pour les mesures en
petite et grande couronne.

Exposition individuelle

Les mesures d’exposition individuelle (figure 4)
mettent en avant des resultats cohéerents entre les
volontaires. Peu de differences sont observables
entre les volontaires habitant a Paris et ceux vivant en
banlieue. L'impact des modes de transports est par
contre observable sur certains volontaires presentant
les niveaux d’exposition les plus eleves. En moyenne,
les resultats d’exposition individuelle sont intermediaires
entre les concentrations en interieur et celles en exte-
rieur. Toutefois, ponctuellement, pour certains individus,
la repartition niveaux interieurs/exterieurs/individuels
peut etre differente a cause d’evenements spéci-
fiques survenus au cours de la journee.
Statistiquement, des groupes de volontaires peuvent
etre definis en fonction de leurs resultats en air inte-
rieur, air exterieur et d’exposition individuelle. Ainsi,
les personnes habitant a Paris se differencient de
ceux de la banlieue. Lors de la 2¢ journee de mesure,
les niveaux interieurs etaient supérieurs aux niveaux
individuels pour les Parisiens.

Les resultats des mesures font ressortir que le
panel selectionnée releve bien de situations de proxi-
mite au trafic, les niveaux rencontres etant supérieurs
au niveau de fond du secteur, que ce soit a Paris, en
petite couronne ou en grande couronne. Des diffe-
rences apparaissent suivant la situation des loge-
ments par rapport aux axes routiers et leur situation
geographique. Les niveaux rencontres hors de Paris
presentent des differences plus elevees par rapport
aux niveaux de fond (ces derniers sont d’autant plus
faibles que I'on s’eloigne du cceur de I'agglomeération
parisienne).
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Figure 3. Boite 2 moustache des concentrations en air interieur sur les deux journees de mesure.
Indoor air concentrations box plots for the two measurement days.
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Figure 5. Synthese des mesures individuelles, interieures et exterieures sur les deux journees de mesures.
Summary of individual, indoor and outdoor measurements for the two measurement days.

Perception des populations

Des entretiens approfondis ont ete conduits
aupres d’une douzaine de personnes du groupe qui a
participe simultanement aux deux journees de mesure
(30 personnes au total, dont 26 ont effectue I'ensemble
du programme de mesures propose). Ces entretiens
ont ete realises en face a face au domicile des enquetes
pour &tre ensuite retranscrits et analyses. lls ont ete
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conduits dans une perspective biographique, autour
du parcours residentiel des enquetes et de leurs pro-
fils d’activites, de fagon a tenter de saisir au plus pres
la facon dont ceux-ci se situaient face aux evolutions
et aux contraintes liees a leur environnement resi-
dentiel et professionnel, mais egalement du point de
vue de leur histoire personnelle et familiale. Des
travaux anterieurs dans le domaine des strategies
residentielles (Bonvallet et al, 1993 ; Bonvallet et
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al.,1999) ont permis de saisir 'ampleur des ancrages
subjectifs et biographiques en matiere de choix rési-
dentiels. Les entretiens se sont egalement largement
appuyes sur les mesures effectuees, cherchant a
apprehender la perception que les enquétes en
avaient ainsi que des réesultats obtenus.
L'investigation ne s’est pas limitee a la problematique
de la qualite de I'air, mais elargie aux diverses compo-
santes de I'environnement et des questions environ-
nementales, tant du point de vue des connaissances
et de la vision subjective des enquetes, qui constitue
'une des dimensions constitutives de I'environne-
ment, que des pratiques qui etaient les leurs. Cette
approche comprehensive qui a cherche a ne pas
enfermer les interviewes dans le cadre preformate
d’un questionnement trop etroit, mais a leur permette
d’evoquer leur propre experience de fagon aussi
spontanéee, personnelle et large que possible, a permis
de voir affleurer la diversite des registres propres aux
interviewes et des elements caracteristiques de leurs
systemes de valeur. L'enquéte a ainsi ete I'occasion
de passer d’une apprehension generale, standardisee
et normative qui prevaut en general quand il est ques-
tion de qualite de I'air a une approche beaucoup plus
individualisee et circonstanciee, temoignant de la
diversite des situations, des motivations et des attitudes,
des multiples facettes des comportements.

Appréhension générale de la pollution
a travers les entretiens

Les entretiens offrent un regard detaille sur la
facon dont des individus particulierement exposes a
la pollution sont amenés a apprehender cette situa-
tion, a se situer, s’organiser et agir face aux contraintes
liees non seulement a la pollution mais a I'ensemble
des nuisances particulierement importantes auxquelles
ils sont confrontes en situation de proximite. Celles-ci
peuvent, dans certains cas, entrainer une dequalifi-
cation tres importante de leur environnement imme-
diat, voire du quartier. lls ont egalement conduit a
constater un decalage tres important entre certaines
des hypotheses qui avaient conduit a I'elaboration du
projet et ce que I'on a pu observer. Ce travail a ainsi
permis de confirmer mais aussi d’eclairer, dans des
situations presentant de fortes spécificites, ce que
differents travaux anterieurs avaient deja permis
d’identifier, a savoir le caractere tres particulier de la
preoccupation en matiere de pollution atmosphe-
rique. Celle-ci reste pour une part mal cernee et la
population, malgre les efforts developpes en matiere
d’information et de communication, y reste tres peu
acculturee au plan scientifique et technique, elle n’en
a qu’une apprehension negative generale, variable
dans son intensite, souvent tres forte, mais qui reste
en meme temps imprecise et mal structuree. Ce tra-
vail a permis de faire ressortir I'intrication des facteurs
qui motivent les comportements et les attitudes des
individus face a la pollution par rapport aux contraintes
importantes qui pesent en contexte urbain, en parti-
culier en matiere de logement, de transport ou d’acti-
vite professionnelle, limitant les perspectives et sur-
determinant tres fortement les comportements.

Les difficultés de la proximité

L'idee, a l'origine du projet, de considerer que la
situation de proximite presentait une specificite sus-
ceptible de renouveler I'approche en matiere de
pollution etait a I'evidence seduisante, mais ne semble
pas partagée ni meme identifiee par les personnes
que nous avons interrogees. De fait, celles-ci ont en
majorite le sentiment d’un environnement presentant
des contraintes importantes mais davantage liees aux
nuisances qu’a la pollution. Celle-ci ne constitue pas
une realite discriminante. La pollution est associee
mais aussi en quelque sorte masquee par tout un
ensemble de manifestations tres importantes, gene
massive liee au bruit, qui n’est pas toujours maitrisee
par linstallation de protections phoniques, depots
solides de poussieres ou de suies, tres importants et
tres desagreables dans leur recurrence, odeurs, en
particulier en proximite immediate au trafic, tout un
ensemble de sensations physiques concernant
'atmosphere, difficultes a respirer, lourdeur, etc. Un
autre element caracteristique est la perception géene-
rale dans Paris, mais aussi de fagcon plus restreinte
spatialement a quelques grands axes dans la peri-
phérie, d’'une circulation massive avec ses multiples
composantes, deux roues, automobiles, camionnettes
et camions, autobus et autocars et de ce qu'ils repre-
sentent de mouvement, d’encombrement et d’altera-
tions de toute nature, symbolisant a eux seuls une
pollution aux limites indiscernables, potentiellement
ubiquiste, qui fait de la proximite, dans une agglome-
ration aussi dense que l'agglomeration parisienne,
une experience collective quotidienne, bien au-dela
du logement ou du lieu de travail. Cela contribue sans
doute a ce que la perception de la pollution ne releve
pas tant d’'un ressenti immediat que d’une vision plus
large, plus englobante d’un univers, d’'une atmosphere
d’ensemble, d’'un desordre collectif auquel chacun a
un moment ou un autre se trouve immeédiatement
expose, en particulier dans Paris intra-muros. On
peut d’ailleurs peut-gtre voir dans la recurrence du
probleme un symptome d’enfermement, que reflete, a
un certain niveau, la contrainte spatiale qui porte sur
Paris avec la rupture que represente le periphéerique.
D’un certain point de vue, la pollution est I'expression
d’une double realite propre a I'heterogeneite de I'agglo-
meération parisienne combinant deplacement et confi-
nement, liberte et contrainte, ordre et desordre,
temoignant du besoin, de la necessite d’'un regard
plus ouvert et plus souple, d’un desserrement et d’un
elargissement de la vision de I'agglomeration.

Le plus souvent, Il s’agit d’'une realite eprouvee
depuis longtemps constituant un desagrement, mais
envisagee avec un certain recul, un a-cote en
quelque sorte incontournable de la vie dans I'agglo-
meération parisienne, que vient confirmer, voire nuancer
la prise de mesure, mais qui releve d’'une phenome-
nalite dont le centre de gravite est en quelque sorte
ailleurs, general et impalpable, ne semblant pas offrir
de prise precise. Dans la partie centrale de I'agglo-
meération, ce complexe pollutions/nuisances n’est pas
percu en termes de localisation mais plutdt en relation
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a l'univers de vie des personnes interviewees, sa
localisation recouvrant de tres difficiles questions que
les personnes enquéetees ne semblent pas maitriser.
La dimension temporelle, peu prise en consideration,
joue ici un role tres important. La pollution est, pour
les personnes qui y sont confrontees, une realite de
long terme, avec de multiples discontinuites : dans le
contexte d’'un logement donnant sur une avenue tres
frequentee, la circulation n’est pas continue, elle
connait de multiples variations quotidiennes, hebdo-
madaires, annuelles... Les conditions meéteorolo-
giques, les variations saisonnieres modifient egale-
ment la perception. Chacun, en particulier dans le
coeur dense de l'agglomeration, est amene a fre-
quenter quotidiennement, de fagcon repetitive et donc
dans la duree, des espaces ou la circulation est parti-
culierement intense(12), la foule se presse et le rythme
du mouvement collectif tres rapide. Cela peut peut-
etre aussi permettre de comprendre la meconnais-
sance de la dimension technico-metrologique, qui
n’apparait guere congruente avec le ressenti hetero-
gene voire relativement confus que peuvent avoir les
individus, adherant au moins pour une part a la dyna-
mique, aux rythmes de la ville et de la vie urbaine,
indissociable de la taille de I'agglomeration, qui ne fait
pas image tant la diversite et les specificites qu’elle
recouvre sont importantes, offrant le privilege d'une
approche selective et donc, pour une part, de I'indif-
ference et de I'ignorance. Du point de vue des popu-
lations, les conditions defavorables liees a la proximite
sont plutdt vues, en particulier dans Paris intra-muros,
comme le fruit d’'une incapacite collective d’arriere-
plan, difficile a cerner, relevant d’une sorte d’ingou-
vernabilite, en depit d’'un certain nombre d’initiatives
volontaristes conduites depuis la fin des annees 90,
dont certaines, comme le velib, sont plebiscitees. On
est de fait confronte a une problematique tres particu-
liere d’'une realite urbaine dans une certaine mesure
fragmentaire, decoupee, complexe, qui semble man-
quer d’une conscience, d’un discours capable de la
caracteriser vraiment collectivement et de Iui apporter
des elements d’unite face a I'ampleur d’une hetéero-
géneite mal maitrisee. On peut peut-etre aussi
rapprocher cette situation du caractere retif a I'autorite,
frondeur, qui constituait traditionnellement et proba-
blement encore aujourd’hui un des ancrages tres par-
ticuliers de la population et de la vie parisiennes. Le
passif resultant d’une telle situation n’en apparait pas
moins considerable, ouvrant sur une analyse qui
pourrait s’attacher aux evolutions enregistrees depuis
une ou deux décennies voire davantage dans I'agglo-
meration, dominee a differents niveaux par l'indiffe-
rence et l'ignorance, a laquelle on peut aussi penser
que les emeutes survenues en 2005 n’etaient pas
etrangeres.

Chez une bonne part des personnes que nous
avons rencontrees, les contraintes propres a la proxi-

mite ont ete apprehendees et maitrisees, negociees,
en particulier a travers des dispositifs de protection et
le masquage qu'’ils rendent possible. Dans ces condi-
tions, la proximite prend un sens plus large, de portee
variable pour les personnes interviewees, dont I'atti-
tude apparait tributaire d’une appréehension extensive
en relation a des choix marquants du parcours de vie
aux etapes significatives de celui-ci. Ce qui apparait
de fagon tres nette de ce point de vue est le compro-
mis que les individus sont amenes a elaborer face a
une realite contraignante. La nature de ce compromis
ne releve pas d’'une dimension objective mais plutot
de l'appreciation complexe qu’un individu developpe
des composantes de sa propre vie en relation a son
environnement relationnel, familial, social et profes-
sionnel, qui fonde ses decisions en matiere de loge-
ment et de parcours residentiel et professionnel. On
connait la difficulte de ces differentes etapes et des
choix sous-jacents, en particulier en region parisienne,
ou de nombreux parametres economiques et sociaux
sont a prendre en consideration (offre, prix, image du
quartier, accessibilite aux transports, relations resi-
dence-travail, proximites d’'une multitude de services
en matiere d’education, de sante, de commerces
ainsi que familiales et sociales, etc.). De ce point de
vue, la pollution joue un role d’autant plus particulier
qu’elle est mal identifiee. D’autres parametres inter-
viennent de fagon beaucoup plus significative. La raison
d’un changement residentiel, ou plus largement d’un
changement de vie, n’est en general pas directement
liee a la pollution. Elle tient davantage a la qualite de
I'environnement, regroupant un faisceau d’elements,
dans de multiples composantes, dont une part large-
ment sociales, en relation a la maturation d’un projet
personnel (par exemple debut d’une cohabitation
dans le cadre de la constitution d’un couple, naissance
d’enfants, mutation professionnelle, separation, fin
d’activite professionnelle, etc.) se traduisant par des
decisions importantes au plan individuel ou du groupe
familial, avec des implications sur des duréees lon-
gues, et qui ne seront pas facilement remises en
question, malgrée I'evolution des situations et des
circonstances. De ce point de vue, comme nous y
avons deja fait reference, la pregnance des strategies
residentielles est tres importante et donne toute sa
force a la notion d’habiter.

Une méconnaissance tres large de la métrologie

L'element qui ressort de la fagon la plus caracte-
ristique des entretiens realises, est une meconnais-
sance tres large de la metrologie de la pollution, alors
que celle-ci a constitue I'un des vecteurs majeurs de
l'intervention des pouvoirs publics, conduisant a I'ins-
titutionnalisation des structures de surveillance de la
qualite de l'air (AASQA, Associations agréeees de sur-
veillance de la qualite de I'air). Celle-ci reste tres mal
apprehendee par la grande majorite de la population.

(12) Les comparaisons qu’il a été possible d’effectuer entre la valeur individuelle recueillie quand une personne avait beaucoup
circulé I'un des jours de mesure et celle obtenue quand elle avait peu bougé l'autre jour offrent une indication tres claire de ce
point de vue (avec des niveaux généraux de pollution a peu pres semblables pour les deux journées de mesures). On note par

exemple pour un enquété 45 et 23 p/g, pour un autre 54 et 26 /g.
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Le nom des polluants indicateurs, leurs formules chi-
miques, les conditions de leurs formations, leurs
devenirs et le role qu’y joue la meteorologie, leur car-
tographie, leurs effets sur la sante apparaissent dans
’ensemble tres peu et mal connus des personnes
interviewees. De meme, les valeurs limites, les seuils
d’alerte, I'ensemble du cadre reglementaire sont
ignores. Si la structure Airparif possede une notoriete
importante, son role exact, sa dimension technique,
son fonctionnement effectif restent tres mal identifies
par la plupart des interviewes. Il s’agit la d’'un univers
de caractere technoscientifique pergu comme spécia-
lise, etranger a la plupart des personnes enquétees,
meme quand celles-ci disposent de compéetences
scientifiques ou techniques. Cette meconnaissance
se manifeste dans l'incapacite dans laquelle se trou-
vent les personnes rencontrees de maitriser les
dimensions metrologiques de I'etude, d’en identifier
ou d’en interpréeter les resultats, alors qu’elles avaient
elles-memes realise les mesures et adheraient tres
largement au projet, qui avait fait 'objet d’abondantes
explications prealables dans ses differents aspects. Il
y a la un point aveugle d’autant plus significatif que
les personnes enquetees ont massivement apprecie
l'interet et la qualite de la demarche qui leur éetait pro-
posée et le fait d’avoir eté sollicitees a y participer.
Cette desappropriation concernant la mesure s’ac-
compagne parfois d’un certain denigrement quant a
son efficacite (affichage du depassement des seuils
sur les grands axes de circulation, par exemple, soup-
conne d’etre sans effet sur les comportements). Elle
apparait constitutive de la vision que les personnes
enquetees ont de la pollution. Elles sont convaincues
de I'ampleur des questions que souleve la pollution,
de ses risques au plan sanitaire et sont attentives aux
inquietudes qu’elle vehicule, mais tout se passe
comme si sa dimension objectivee a travers la mesure
ne faisait pas partie de leur univers, relevait d’'un
monde qui leur etait non familier, etranger. Cette
dimension ne fait 'objet d’aucune explicitation discur-
sive, 'absence de discours spontane constituant une
indication claire de la difficulte des personnes a aborder
la question qui apparait comme un sujet reserve. La
pollution reste donc, pour les personnes que nous
avons rencontrees, une realite contradictoire, identifiee
le plus souvent de fagcon partielle, dans une vision
souvent imprecise et donc distante, relayee par des
referents indirects diffuses par les medias (presse,
television) souvent critiquées et sans outil pour l'inter-
preter. Elle possede un statut representationnel tres
particulier d’objet tres fortement pregnant et en meme
temps mal connu, en particulier dans ses composantes
objectivees.

On touche ici du doigt une des contradictions
depuis longtemps repéeree concernant la qualite de
I'air, qui est que les preoccupations a son sujet n’appa-
raissent pas concerner 'univers proche, elles tendent
a etre minimisees a cette echelle et sont percues
comme plus significatives et importantes reportees a
des echelles plus larges. Cela tient sans doute a des
ancrages subjectifs dont la mobilite individuelle et ce
qu’elle marque d’autonomie traduisent un aspect tres

important, en particulier en contexte urbain ou le
deplacement constitue un element essentiel. La
mobilite individuelle constitue une ressource majeure,
impliquant un regard néecessairement distancie par
rapport a 'environnement dont I'expéerience premiere
qu’en a l'individu est celle du changement, du renou-
vellement et de la diversite, d’'une dynamique cognitive
largement inconsciente dans les liens qu’elle etablit
entre connu et inconnu dans un contexte de mouve-
ment et de changement permanent. Cela reste vrai
dans une agglomeration comme Paris dont la popula-
tion sait pourtant que les niveaux de pollution genée-
raux y sont eleves, mais qui opere cependant toutes
sortes de distinctions d’echelles, evidemment renfor-
cees par la variabilite des situations au fil du temps,
avec a l'arriere-plan un contexte de mobilite, y compris
eventuellement residentielle, omnipresent. La pollu-
tion ne prend sens, n’apparait en quelque sorte mate-
rialisable, objectivable qu’a echelle spatio-temporelle
large, indissociable de la capacite d’expérience, d’affir-
mation et de choix des individus.

Cela n’est pas sans implication quant a la dimen-
sion metrologique, dont on peut probablement dire
qu’elle n’accroche pas car elle se situe en dehors du
cadre cognitif contradictoire ordinaire et de la logique
floue qui caracterise celui-ci, dont on comprend la
signification « adaptative » face a une realite elle-
meme mal connue et mouvante, desagreable et
potentiellement dangereuse, sanctionnee comme
telle par I'experience. |l y a ici des elements fonda-
mentaux d’une logique de I'environnement, et de ce
qu’elle sous-tend par principe sans quoi la notion
n’‘aurait evidemment aucun sens, d’independance et
de liberte.

La prégnance du bruit comme nuisance majeure
en proximité

D’un autre cote, la pollution en proximite au trafic
apparait tres fortement rattachee, comme nous
'avons déja mentionne, a 'ensemble des nuisances
qui y sont associees, dont la premiere, qui joue un
role majeur dans ce contexte, est evidemment le
bruit. Celui-ci constitue, en proximite, dans les zones
de forte exposition, c’est-a-dire de forte circulation,
une atteinte insupportable et une preoccupation de
premiere importance pour les interviewes. La tres
grande majorite (90 %) des logements ou lieux de
travail des personnes ayant participe a I'une ou l'autre
journee de mesures était de fait equipee de systemes
d’isolation phonique (doubles ou triples vitrages, voire
double dispositif dans des situations particulierement
difficiles) de facon a permettre de se proteger contre
une nuisance qui apparait comme beaucoup plus
immediatement pregnante que la pollution, avec un
ressenti tres different. Les deux phenomenes sem-
blent en effet se situer a I'opposé et appeler des
reponses de nature fondamentalement differente : la
nuisance sonore constitue une agression brutale et
exige une reponse a court terme. La nuisance pollu-
tion n’est qu’indirectement decelable, a travers le
depot de suies ou de poussieres, des odeurs, des
troubles somatiques, elle est plus faible et sans effet

POLLUTION ATMOSPHERIQUE N° 216 - OCTOBRE-DECEMBRE 2012 375



ARTICLES - Recherches

grave decelable a court terme. Un des corollaires de
ces aspects est qu’en situation de proximite, la gestion
du bruit tend @ masquer pour une part celle de la
pollution, dans la mesure ou elle impose une reponse
qui apporte un double dividende : la mise en place
d’un dispositif anti-bruit a aussi pour fonction d’isoler
contre la penetration des polluants exterieurs, impo-
sant egalement des restrictions tres importantes en
matiere d’ouverture et d’aeration. Ceci eclaire I'appre-
hension relativement contenue a linterieur de la
pollution en situation de proximite.

La dimension sanitaire

Bien que I'echantillon des personnes interviewees
soit peu important, nous avons pu observer un nombre
non négligeable de pathologies. Nous avons identifie
deux cas d’asthme averes aux domiciles des personnes
interviewees, I'un concernant un enquéte, chez lequel
ont ete releves les niveaux interieurs et exterieurs les
plus eleves, l'autre la fille d’'une enquétee residant en
proximite d’'une avenue tres frequentee, ainsi que
deux cas d’allergie. On peut y associer la remarque
d’une interviewee, qui a quitte Paris quand elle a eu
des enfants pour s’installer a la montagne de facon a
leur eviter d’etre exposés a la mauvaise qualite de
I'air parisien et qui n’ont jamais ete malades, relevant
les pathologies respiratoires recurrentes qu’elle obs-
erve chez les enfants de ses amies. Dans un autre
couple, linterviewe nous a fait part des problemes
respiratoires de sa femme lorsque celle-ci était a
Paris, troubles qui disparaissaient des que celle-ci
quittait la ville, sans que les medecins n’aient verita-
blement identifie une pathologie precise : « c’est cer-
tain que je ressens cette espece de géne a respirer
quand je reviens ici. Voila. Beaucoup plus alors que
quand je suis a la campagne, jai aucun probleme.
Donc est-ce que c’est du a la rue de Rennes, est-ce
que... ? Je ne peux pas vous expliquer, hein, je peux
pas, j'ai pas compris ¢a, donc... ». Le meme intervie-
we a egalement rapporte le cas d’une personne habi-
tant dans le meme immeuble a un étage inferieur,
dont les enfants ont des problemes d’asthme, qui a
de fait participe a I'une des deux journees de mesure
de I'enquéte, mais que nous n’avons pas rencontree
directement. La relation de cause a effet entre ces
symptomes, la qualite de I'air et la situation de proxi-
mite n’est evidemment pas demontree, mais ces
occurrences relativement nombreuses constituent
cependant un indice du risque sanitaire potentiel atta-
che aux situations de proximite au trafic qui a par
ailleurs deja fait I'objet de multiples travaux epidemio-
logiques(13). On peut souligner la dimension anxioge-
ne liee a I'absence de causalite manifeste au niveau
individuel, egalement source potentielle de deborde-
ments, de meme que du caractere non évident, insi-
dieux des troubles sans origine precise illustrées par le
propos cite precedemment.

Pollution, environnement et médiatisation

Ce point merite un examen particulier, dans la
mesure ou l'information du public en matiere de pollu-
tion se fait tres largement a travers les medias, en
particulier les medias audiovisuels, et en premier lieu
la television. Les entretiens conduits font ressortir la
suspicion nee de la confusion que suscitent chez
ceux des enquetes qui se sont clairement exprimes
sur ce sujet differents aspects de la communication
autour de la qualite de l'air, de la pollution et plus
largement de I'environnement dans les grands
médias, a laquelle s’ajoute la difficulte meme de
s’informer, faute du temps ou de la disponibilite suffi-
sante. A l'evidence, la perception des meédias, loin
d’apporter une information lisible et fiable, ne fait au
contraire que participer du sentiment d’ignorance
relative, d’incertitude que nous avons vu se manifester
par ailleurs, voire a le renforcer. Cela prend un sens
tres fort quand il est question d’environnement, qui
presente des liens tres éetroits avec la communication,
qui en est une dimension constitutive. L’environnement
releve d’'une connaissance partielle, limitee dans le
temps et I'espace, indissociable pour cela méme d’'un
important ancrage subjectif. C’est 'ensemble de ces
registres qu’exploitent massivement les medias de
masse, avec lesquels I'environnement presente une
affinite evidente, jouant sur I'ensemble des registres,
la fixation emotionnelle, les jeux du langage, le carac-
tere evidemment partiel de la connaissance, rassem-
bles dans I'effort de transmission vers une population
tres heterogene, a partir de registres d’autant plus
reducteurs de la diversite qu’ils sont largement parta-
geés. On se situe ici dans une perversion significative
de I'environnement en ce que les medias en scotomi-
sent une dimension centrale, celle de I'action a la fois
individuelle et collective, tres largement releguee a
I'arriere-plan derriere I'ensemble des effets de cap-
tages et les dynamiques de simulation qui en consti-
tuent de fagon massive les ressorts. Ce qui manque
au systeme de communication est precisement la
dimension d’action, qui ne releve de rien d’autre que
de ce que les individus effectuent eux-meémes indivi-
duellement et collectivement et de la part qu’y tien-
nent l'intentionnalite et ses arriere-plans subjectifs et
moraux. L’extension considerable prise par les
medias depuis quelques annees, leur mutation via le
developpement d’Internet permettent d’observer
directement ces effets d'irrealite a travers les registres
tres differents a travers lesquels peuvent etre traitees
les differentes phases d’'un méme évenement.
Comme d’autres travaux anterieurs ont pu le montrer,
les individus ne sont pas dupes, et sans necessaire-
ment en analyser de fagon tres approfondie les arriere-
plans, se tiennent dans une certaine distance et une
certaine reserve vis-a-vis des grands medias, inde-
pendamment de la critique qui peut en etre formulee.
Le fondement de cette reserve est probablement
ethique et pratique, et releve sans doute de la cons-

(13) Par exemple, I'étude Aphekom en 2011 (htip://www.aphekom.org/web/aphekom.org/home).
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cience implicite du devoiement que constitue la circu-
lation illimitee des discours associes aux images, des
emotions et de la communication dans un flux indiffe-
rencie d’elements contradictoires etroitement formates
(Jeudy, 1997).

La situation d’incertitude, avec ce qui 'accompagne
d’ignorance et de confusion que I'on enregistre en
matiere de pollution dans la population, conduit a
s’interroger fortement sur le role de ces supports. Le
chainon manquant de ce point de vue, en matiere de
qualite de l'air mais aussi plus géneralement d’envi-
ronnement, semble &tre une communication de per-
sonne a personne, plutbt qu’une communication
exclusivement tributaire de machines, aussi sophisti-
quees soient-elles, que constituent les grands medias
audiovisuels(14). On ne saurait minimiser le role de
ces derniers, mais il doit etre complete d’interrelations
susceptibles d’apporter un ensemble d’informations
de base, qui manquent a beaucoup d’individus,
comme le font apparaitre les entretiens realises, et
qui ne peut se faire qu’a travers une relation person-
nalisee. Il ne s’agit pas ici de pedagogie, mais de la
necessite et de la difficulte qu'’il y a a apporter a une
population massivement adulte, qui ne dispose pas
de toutes les connaissances necessaires, y compris
pour une part des connaissances de base, un éclai-
rage et des reperes credibles et fiables quant a des
questions difficiles et complexes, qui concernent a la
fois sa sante et des choix collectifs de plus en plus
importants sur des registres et selon des modalites
qui n’ont rien a voir avec la vision ludique, distanciee,
contradictoire, et en ce sens derealisante avec laquelle
les choses sont abordees en géeneral dans les grands
medias dans un flux indifferencie. Cela renvoie a la
specificite du champ environnemental en tant que
realite ouverte specifique, et a la place quy a
I’'echange, qui ne peut se suffire d’'une communication
impersonnelle, aussi sophistiquee soit-elle.

Satisfactions, doutes et suspicions concernant
I'action publique

Les entretiens realises offrent un eventail d’appre-
ciations, de jugements, voire d’initiatives en direction
des autorites locales, et par contraste, temoignent
d’une certaine incapacite a I'echelle de I'agglomeration,
peu evoquéee spontanement et mal identifiee du point
de vue d’instances responsables ou gestionnaires,
qui de fait n’existent pas. lls permettent de mettre en
evidence quelque chose des contradictions a ce
niveau, entre la pregnance tres forte de la dimension
locale, de I'environnement de proximite, d’autant plus
importante que dans Paris intra-muros en particulier,
les individus utilisent massivement les transports

publics, bus, metros, tramways associes aux modes
doux, marche a pied, velo, voire rollers, qui maximi-
sent la relation individuelle a I'’environnement imme-
diat, laquelle constitue aussi une des dimensions du
plaisir attachée a ce type de deplacement, et un trafic
automobile dont la realite se situe a une autre echelle,
relevant d’'une logique differente. Celle-ci, celle des
flux de circulation qui parcourent I'agglomeration,
apparait apprehendee de fagon beaucoup plus imper-
sonnelle et vague, se situant egalement dans un
rapport plus distant a I'environnement(15). Semble
avant tout faire defaut une vision extensive personna-
lisee de 'agglomeération dans son ensemble, qui n’est
pas percue comme une entite unifiee, mais comme
un assemblage d’elements heterogenes dont la juxta-
position n’apparait repondre a aucune intentionnalite
affirmee. Elle n’est jamais evoquéee spontanement par
les enquetes, et a l'interrogation, est abordee avec
une éevidente difficulte, y compris en ce qui concerne
le projet de Grand Paris. De multiples clivages per-
sistent entre les differents espaces de 'agglomération
dont les individus interviewes ont manifestement une
vue tres partielle et selective. Les initiatives mises en
place par la mairie de Paris depuis le debut des
années 2000, faisant suite en les amplifiant conside-
rablement aux mises en ceuvre anterieures initiees
dans la seconde moitie des annees 90, sont identi-
fiees, et en géenéeral bien pergues et bien accueillies,
meme si elles ne sont pas toujours comprises. Le
Velib ressort comme une avancee unanimement
identifiee de facon tres positive dans le discours des
enquetes, en depit des risques d’accident. Certaines
transformations sont cependant pergues tres negati-
vement, comme le reaméenagement de la rue de
Flandres. En dépit de ces initiatives dont les enquetes
ne semblent pas toujours saisir 'ampleur, les reac-
tions negatives quant a I'effort public en matiere de
qualite de I'air sont tres fortes. La reponse d’une inter-
viewee a une question relative a sa perception
d’ensemble de la pollution est sans equivoque et
d’autant plus interessante qu’elle correspond a un
scepticisme que I'on retrouve largement : « Comment
je la percois ? Tout le monde s’en fout ! Voila comment
je la percois ! Au niveau politique, hein, (...) c’est
récupére, (...) c'est ce que vous voulez, mais qu'au
fond tout le monde s’en fout de la santé euh... des
gens, de ce qu’ils vivent, du stress dans lequel ils sont,
au contraire, ¢a fait, c’est bien, ¢a fait consommer. {(...)
Il'y a une... je dis pas une prise de conscience, je dis
plutdt plus une mode actuellement, mais au fond. Il
n'y a rien, rien, rien qui est mis en place pour protéger,
pour réflechir, pour penser... ». En depit de multiples
initiatives et d’ameliorations significatives, I'image
que donnent largement a entendre les interviewes

(14) Internet joue sans doute un role assez different, beaucoup plus complexe, que nous n’avons pas les moyens de cerner ici
dans la mesure ou nous disposons de peu d’éléements a ce sujet. Son usage dans la recherche d’informations techniques ciblées

semblait, en tous les cas au moment de I'enquéte, limité.

(15) Sur ce point, on peut renvoyer a la réflexion développée par M. Desportes (2005) sur la relation entre transports et perception,
sur la fagon dont les modes de transport transforment la perception de I'environnement : « Une technique de transport impose
en effet au voyageur des fagons de faire, de sentir, de se reperer. Chaque grande technique de transport modele donc une approche
originale de I'espace traverse, chague grande technique porte en soi un paysage. »
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est, avec plus ou moins d’intensite, celle d’'une entite
urbaine eclatee, soumise a une circulation tres intense,
bruyante, qui constitue la marque la plus manifeste
d’une pollution difficile a identifier directement autre-
ment que ponctuellement, en proximite immediate au
trafic.

La question de la reconnaissance

La problematique de la qualite de l'air, et plus parti-
culierement en situation de proximite, peut s’envisager
comme ce qu’A. Honneth (2006) nomme, au plan
collectif, pathologie de la reconnaissance, conjuguant
dimensions technoscientifique et sociale. Le probleme
fait fondamentalement I'objet de la part des individus
concerneés a la fois d’'une identification tres forte, et en
meéeme temps d’une appréehension tres mal structuree,
flottante, sous-formalisee, sans contours clairement
etablis ou déefinis, lue indirectement a travers une mul-
titude d’indices, bruit, poussieres, depdts noirs,
odeurs, voire troubles somatiques personnels ou
pathologies, symboles d’'un desordre urbain, d’une
realite sans statut, anomique. La pollution constitue
une zone grise sur laquelle il est en fait tres difficile,
derriere des evidences, de mettre un nom, un contenu,
une realite specifique. Elle apparait comme une sorte
de friche psychologique, mentale et sociale, un espace
en quelque sorte laisse a I'abandon, aveugle, dont
chaque urbain dans une grande agglomeration porte
la charge imprecise et diffuse, sans connaissance
directe, objet ambigu d’interrogation et de mise a
distance, realite emissaire par excellence dont le
caractere reconnu et le flou conjuguées font un parfait
objet de projection. L’approche des individus est dans
I’ensemble tres mesuree, calme et prudente, elle
n’est pas agressive ou violente, mais temoigne d’une
frustration, d’un déesarroi, d’'une attitude que I'econo-
miste Albert Hirschman (1995) a qualifie d’exit, de
defection, que celle-ci s’opere dans le repli sur soi ou
objectivement, physiquement, dans un projet de
changement de lieu de residence, qui, dans notre
cas, concerne quatre des douze personnes que nous
avons rencontrees, ce qui constitue une proportion
tres importante.

Ce constat, dont temoignent largement les entre-
tiens rapportes ici, interroge la notion de proximite. Ce
que I'enquete permet d’identifier c’est quelque chose
qui se degage comme en creux de la notion de proxi-
mite, qui traduirait une forme de visibilite, d’apparence
face a une realite qu’elle ne contient pas, mais qu’elle
conduit en quelque sorte a reveler, temoin d’'une
rencontre improbable. La proximite constitue un
concept pertinent du point de vue d’une logique
supposee objective de la pollution atmosphéerique,
elle en signifie une limite, dont la realite est probable-
ment asymptotique, mais qu’il semble impossible de
ne pas viser. Elle apparait, comme nous 'avons sug-
gere, comme le stade ultime d’'une mise en ceuvre
instrumentale entaméee depuis des decennies, qui a
permis a travers le developpement de tout un ensemble
d’outils, issus en particulier de la modelisation,
d’acceder a une connaissance spatialisee de plus en
plus fine de la pollution et de ses manifestations dans

le cadre urbain, sur la base d’un paradigme autre, qui
est celui local de la pollution industrielle, mais qui,
transpose a la ville dans son ensemble, n’a rien a voir
avec la complexite de la situation urbaine et la multi-
plicite de ses acteurs. L'apport de I’enquéte que nous
avons conduite est precisement double de ce point de
vue. D’'une part, il constitue une avancee en matiere
de mesure precisement en ce qu'’il aboutit a mettre un
contenu individualise derriere cette dynamique au
depart passablement desincarnee. Mais la realite
ainsi mise a jour apparait tres profondement differente
et en quelque sorte orthogonale au concept de proxi-
mite, relevant, derriere la visee cognitive, d’une
dimension pratique, revelant 'ampleur de ce que la
premiere ne permet precisement pas de connaitre et
par la une faille simultanée de la connaissance et de
I’action. Cette faille tient au role politique attribue a la
connaissance, qui en mine I'effectivite, effacant I'alea
qui est la condition de sa pertinence, faisant de I'ela-
boration d’'un systeme de mesure géeneral un outil
d’intervention collective normatif en matiere de qualite
de l'air de nature hegemonique. Une telle demarche
oblitere une autre dimension cognitive relevant de
I'apprehension du concret vecu par les populations,
des contraintes et des difficultes auxquelles elles ont
a faire face, de la connaissance du mal-etre que
celles-ci eprouvent, qui tient pour une part a cette ela-
boration meme, et de la possibilite d’y apporter des
elements de soutien et de solution. Le volet « psycho-
sociologique » de ce travail fait ressortir la profonde
heteronomie entre 'emprise technoscientifique exter-
ne et distante d’'une part et une realite eprouvee selon
une logique entierement differente d’autre part, sur un
mode essentiellement qualitatif, subjectif, empirico-
hypothetique, relevant de la ponderation de multiples
criteres fruits d’ancrages spatio-temporels tres impor-
tants et parfois tres anciens.

La demarche metrologique n’est a I'evidence pas
neutre, et demande a etre analysee dans toute sa
substance. La question est celle d’elements agreges
tres heterogenes, et de ce qui en tient ensemble les
differents composants, structurellement construits de
telle sorte qu'’il apparait tres difficile de les dissocier.
La question est evidemment d’envisager ce qui est
pris en consideration et ce qui ne I'est pas, pourquoi
et comment, avec la menace toujours possible
d’ignorance ou de reification (Honneth, 2007).
L'individu humain demande a &tre reconnu préecise-
ment dans son individualite et son autonomie, compo-
sante assez peu prise en considération par un regard
exterieur trop excessivement detache. Mais il est ega-
lement necessaire de relever une ambiguite du social
dans le contexte francais, dont on peut faire remonter
I’'origine au contrat social de Rousseau, repris par la
Revolution, pour lequel le social, potentiellement
porteur d’'inegalite, constitue une menace qui ne peut
etre dominee que par une rationalite genéerale affran-
chie de toutes les particularites et qui s'impose a tous.
On comprend mieux par la la place assignee a la
mesure dans I'apprehension de la pollution et sa
dimension normative. Une telle demarche exclut ce
qui releve des perceptions, des apprehensions indivi-
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duelles, des subjectivites, correspondant a des regis-
tres qui n'ont pas a &tre pris en consideration au plan
collectif, consideres comme d’ordre prive. On est
alors confronte, dans un tel contexte, a une contradiction
majeure des lors qu’il s’agit de questions d’environ-
nement, suscitant inevitablement un embarras consi-
derable dans la mesure ou celles-ci sont precisement
caracterisees par un déficit d’apprehensions objectives,
et le poids tres important des dimensions sensibles,
subjectives, experientielles a de nombreux niveaux,
dont seule I'histoire peut rappeler a la fois Iimportance
et la signification.

Un nécessaire arriere-plan épistémologique : I'apport
de l'environnement

L'environnement n’est pas une realite indepen-
dante, autonome, mais au contraire fondamentale-
ment relative, fruit de 'apprehension differenciee que
les individus ont des multiples elements externes qui
constituent le support de leur existence, pour ne
'envisager que dans un cadre anthropique.
L’environnement est une heuristique permanente et
spontanee des conditions qui permettent aux individus
humains de se situer et d’exister dans le monde. La
notion ne se limite pas a 'homme, mais concerne
’ensemble du vivant. Comme I'a mis en éevidence
Uexkull (1965), et a cherche a le developper recem-
ment Berthoz (2009), chaque organisme vit dans un
monde, dans un univers particulier, tributaire des sys-
temes d’apprehension propres a cet organisme en
fonction de son ethologie, de son organisation parti-
culiere, de ses besoins en espace, en nourriture, etc.
La labilite des comportements humains, la capacite a
occuper des espaces tres differents, a les modeler en
fonction de ses déesirs et de ses besoins, 'ampleur de
ses capacites cognitives elargissent evidemment de
facon considerable la perspective et les registres de
I’environnement pour ’'homme. De ce point de vue, la
proximité et la notion de proximite jouent un role tout
a fait particulier. La proximite se situe a I'evidence au
plus pres des besoins, des desirs et des pratiques
humaines, elle renvoie a la partie du monde sur
laquelle l'individu a le plus de prise, qu’il a ete amene
a modifier et a améenager, qu’il connait d’'une certaine
fagon le mieux, possedant une dimension d’autant
plus constitutive qu’elle est eminemment variable,
avec laquelle il nourrit un rapport privilegie tout en
maintenant une capacite considerable a s’en affran-
chir. On voit ici tout I'interet d’'une approche environ-
nementale et 'extension qu’elle presente par rapport
a la notion d’habitus, telle qu’elle a pu etre avancee
par Bourdieu(16), la dynamique considerable qu’elle
introduit. La proximite est une dimension en quelque
sorte privilegiee de I'environnement, mais comme
telle particulierement difficile a explorer. Il n’est en

effet pas possible de se mettre a la place du sujet qui
en a organise les differentes dimensions, les diffe-
rents aspects, en meme temps que sa realite est
incontournable, c’est par lui et a travers lui que tout se
passe.

On a beaucoup de difficulte a constituer une
image un peu precise de I'environnement humain
dans la mesure ou celui-ci est fondamentalement
multiforme dans I'espace et dans le temps, partage
entre des moments passes dans des espaces divers,
interieurs ou exterieurs. Chaque individu assure en
permanence personnellement la transition entre ces
differents espaces de telle sorte que la diversite de
ces espaces se manifeste a lui davantage a travers la
continuite subjective qu’il est amenée a assurer que
comme une heterogeneite en soi insupportable. Ce
sont davantage des moments differents, plus ou
moins etroitement associes les uns avec les autres,
que des realites intrinsequement differentes, a travers
lesquels s’affirme precisement la continuite de I'exis-
tence. Se penchant sur ce qu’est une grande agglo-
meration, cela en induit une vision tres differente de
celle qui nait d’'un simple regard exterieur. Une ville
peut etre vue comme la juxtaposition de milliers, voire
de millions d’espaces-temps subjectifs differents a
travers lesquels vivent, coexistent autant d’individus.
Une grande ville est d’abord le lieu de la coexistence
d’'une multitude de subjectivites, tout autant, voire
bien plus qu’une architecture, des ambiances, une
culture, un ethos commun a des groupes divers plus
ou moins importants. On mesure mal la realite de
cette diversite, et il faut une situation d’enquete
comme le travail conduit ici pour mieux prendre cons-
cience de cette realite longitudinale, et evaluer le
poids de la gestion de I'espace-temps a toutes les
echelles qui y est associe.

La question du genre dans I'espace urbain

On met ici 'accent sur cet aspect parce qu’il s’agit
d’un element de la realite collective rarement decrit
sous cet angle, qui repond directement a la logique
du travail que nous avons conduit, mais qui contient
aussi une notion particulierement utile pour refleter la
fluidite et la continuite des existences qui s’y inscri-
vent. Un des aspects fondamentaux pergus a travers
cette enquéte, est la facon dont les individus, et plus
particulierement les femmes, donnent a saisir les
coherences de leurs parcours, de leurs itinerances a
travers les differents espaces urbains, typologises
comme divers, heterogenes, dans la pragmatique
d’une dynamique qui n’attache pas de valeur ontolo-
gique a l'alterite, mais releve plutdt de l'interet, dans
un sens tres large. Il semblerait que I'approche
masculine de cette itinerance ne soit pas la méeme,

(16) « Les conditionnements associés a une classe particuliere de conditions d'existence produisent des habitus, systemes de
dispositions durables et transposables, structures structurées prédisposées a fonctionner comme structures structurantes, c'est-
a-dire en tant que principes générateurs et organisateurs de pratiques et de représentations qui peuvent étre objectivement adaptées
a leur but sans supposer la visée consciente de fins et la maitrise expresse des opérations nécessaires pour les atteindre, objec-
tivement “réglées” et “régulieres” sans étre en rien le produit de I'obéissance a des regles, et, étant tout cela, collectivement
orchestrées sans étre le produit de I'action organisatrice d'un chef d'orchestre. » P. Bourdieu, Le sens pratique, Paris, Editions

de Minuit, 1980.
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qu’elle repose davantage sur d’autres tropismes, sur
des elements relevant de facon plus nette de l'identi-
fication et de I'appropriation. Ce mouvement semble
etre davantage pour les femmes le fait d’'une circula-
tion et de ce qu’elle comporte d’echange, liee a la fois
a des notions de diversite et de fluidite, et donc d’'un
rapport complexe assez sensiblement different de
I'appropriation masculine plus lineaire... Cela suggere
une pragmatique feminine plus fluide, davantage
inscrite et portee par la temporalite, alors que la prag-
matique masculine apparait davantage centree, spe-
cifiee, circonscrite, inscrite dans une apprehension
plus restreinte de la temporalite, decoupée en singu-
larites differentes. Cela conduisant a I’hypothese que
I’on observe des pratiques de la ville et de I'environ-
nement urbain differentes selon le genre... On peut
suggerer que la pratique feminine se caracterise par
davantage de distance, de deambulations, une
approche plus douce, plus souple, moins agressive,
plus prudente, plus attentive, plus continue, plus fami-
liere et sans doute aussi plus immediatement et
concretement savante que celle des hommes. Cela
suggere une interrogation quant a la notion meme
d’espace public. N’est-ce pas la une expression
marquée par une consideration implicite de genre,
dont la fonction est d’effacer la difference de pratique
de I'environnement entre hommes et femmes déecrite
precedemment ? La meme reflexion pourrait egale-
ment s’appliquer a la mesure. Cela conduit a soulever
la question de savoir si le paradigme rousseauien de
contrat social au centre de I'action collective evoqué
precedemment ne constitue pas un obstacle fonda-
mental a une apprehension differenciee en termes de
genre, signant eégalement fondamentalement I'oblite-
ration de la difference des sexes et son exclusion de
I'espace public tel qu’il est congu institutionnellement,
source d’une veritable infirmite sociale dont on retrouve
la trace dans la tres faible participation des femmes a
la vie publique et politique en France(17). On peut a
I'evidence s’interroger sur le statut de la connaissance
scientifique face a de telles questions. Il est de fait
que les personnes ayant participe au projet ont mani-
feste une capacite pratique evidente, mais une faible
capacite a se saisir des resultats. Nous avons cepen-
dant constate que ce defaut d’apprehension affiche
etait nettement plus marque chez les femmes que
chez les hommes que nous avons rencontres, les
premieres manifestant d’emblee leur peu d’attrait
pour cet aspect du travail, tout en adherant tres
nettement a sa logique(18).

(17) Voir a ce propos les travaux de J.-W. Scott (1998, 2005).

Pour conclure : diversité et incertitude

Un des aspects significatifs du travail conduit est
la question de la distance qui peut exister entre une
realite vue objectivement, et une vision plus subjective
attachee a cette meme realite. Ce qui les distingue
fondamentalement c’est la question de la temporalite,
le fait que dans un cas, les choses peuvent etre vues
sous l'angle de l'instantaneite ou sur une tres courte
periode de temps, et que dans l'autre, elles le sont au
contraire fondamentalement dans la duree et, comme
nous l'avons indique, sur des periodes relativement
longues. Mais elles le sont egalement dans la per-
spective de l'alea, de l'incertitude, de la variabilite des
conditions et des situations, des perturbations, des
differentes formes de changement, qui echappent a
une apprehension scotomisee en moments differents.
Dans l'esprit des personnes que nous avons rencon-
trees, les choses n’apparaissent nullement figees,
mais au contraire dans une sorte de dynamique, de
transition, d’evolution permanente, dans la confron-
tation a la multiplicite des conditions de I'existence.
Cela est manifeste a travers toutes sortes de pheno-
menes, multiresidentialite, multiples formes de mobi-
lite qui sont toutes constitutives de I'histoire person-
nelle des individus, a travers laquelle ceux-ci sont
amenes a evaluer leur situation actuelle. La question
qui est clairement posee est celle de la qualite, par
rapport a une realite dont de multiples aspects ne
sont de toute facon pas objectives ni objectivables,
comme le montrent de nombreux entretiens. On peut
aussi souligner la dimension transgenerationnelle des
parcours residentiels d’un certain nombre d’interviewes,
traduisant la pregnance des ancrages familiaux, mais
aussi sociaux qui les accompagnent.

Un des problemes auquel on est confronte en
matiere de pollution atmosphérique et de gestion de
la qualite de Il'air, assez peu pris en consideration
dans I'approche frangaise, est celui de l'articulation
entre l'individuel et le collectif. On se situe tres claire-
ment avec la qualite de I'air dans une situation dans
laquelle semble de loin I'avoir emporte le point de vue
du collectif, point de vue large instantanée ou a court
terme, genre, qui s'illustre parfaitement a travers la
question de la mesure, de caractere physico-
chimique, et de I'outil majeur qu’elle est devenue face
a quoi on constate une faible presence de l'individuel,
que l'on peut lire au peu d’emprise de la dimension
sanitaire. La mesure semble en effet apporter une
information tres generale, mais avec le recul du

(18) On peut peut-étre interpréter cette situation a la lumiere de ce qu’ont mis en évidence des travaux sur le genre et le chan-
gement climatique : « Contrairement a ce que laisse attendre la recherche en matiere de connaissance scientifique, les femmes
manifestent une meilleure connaissance scientifique evaluee que les hommes du changement climatique. En accord avec beau-
coup de ce que produit la recherche sociologique de la science existante, les femmes sous-estiment davantage leur connais-
sance du changement climatique que les hommes. Les femmes expriment egalement une sensibilite legerement plus importante
que les hommes au changement climatique et cette division en matiere de genre ne se traduit pas par des differences dans les
valeurs et les croyances cles ou dans les roles sociaux accomplis differentiellement par les femmes et les hommes dans la societe »
A.-M. McRight, The effetcs of gender on climate change knowledge and concern in the American public, Population and envi-

ronment, vol. 12, n° 1 september 2010.
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temps, on percoit cependant a la fois combien cette
information est en elle-meme peu efficace, elle n’a de
valeur qu’en accompagnement des efforts collectifs,
dont elle permet alors de lire 'impact. Dans le cas
contraire, elle devient progressivement un element
banalise et de peu d'interet du paysage collectif. Ce
qui est important de ce point de vue, c’est cependant
bien son aspect collectif, c’est qu’elle parait donner
une image collective, spatialisee d’un phenomene
autrement completement non identifiable.

La question qui est posee ici est celle de la repre-
sentation de la pollution. Celle-ci est tres delicate, car
il s’agit d'un phenomene desagreable, anxiogene,
destabilisant, problematique, avec une composante
sanitaire averee, qui comporte en meme temps d’'impor-
tantes incertitudes. Elle est tres delicate a manier au
plan collectif, avec de nombreux arriere-plans qui
eux-memes soulevent de multiples questions. Par
ailleurs elle s’inscrit dans une histoire qui a longtemps
ete celle d’'une ignorance, voire d’une occultation,
indissociable d’un imaginaire technique qui valorisait
les multiples aspects de I'acte technique, dont I'emis-
sion des fumees industrielles etait a un certain
moment I'image la plus evidente. L’heritage de la pollu-
tion est un heritage complexe, contradictoire, celui
d’une transformation industrielle dont les consequences
se retournent contre la masse de ceux qui en ont tire
d’enormes avantages en termes d’echange, d’auto-
nomie, de liberte, qui explique aussi la difficulte a lui
donner une consistance aujourd’hui. De ce point de
vue, la pollution atmospherique constitue le symbole
de ce qui apparait de plus en plus comme une
faiblesse, une defaillance d'un univers technique
reposant sur l'utilisation massive des combustions
liee a une energie fossile accessible et bon marche.
C’est cette realite que I'on observe au plan individuel,
d’'un non manifeste, d’un non-dit, de quelque chose
qui peine a trouver une expression claire satisfaisante,
a quoi la mesure vient manifestement apporter une
reponse qui a aussi valeur de compromis : elle est
apparemment neutre, generale, abstraite, elle benéficie
d’'une garantie de scientificite et de technicite, mais
est largement illisible, ce qui non seulement limite son
apport, mais induit de redoutables effets pervers.

La presente etude reflete une diversite de contextes
et de situations tres importante, dont il est tres difficile
de tirer directement des elements genéeraux, dont il
apparait au contraire peut-etre beaucoup plus inte-
ressant de faire ressortir precisement I'heterogeneite
dans ce qui la fonde, la diversite des parcours indivi-
duels auxquels on est confronte a partir du moment
ou l'on aborde les choses comme nous avons éte
amenes a les aborder, du point de vue de la proximite,
dans une logique environnementale fondee sur la
reconnaissance des individualites en tant qu’acteurs
de leur vie et de leur environnement. Derriere des
similitudes de fagade, on est en fait confronte a la
diversite des itineraires que le regard que 'on porte
sur le social tend en géeneral a obliterer a travers un
effet de masquage dont les origines se situent dans
I'approche pronee par Rousseau de preemption ega-
litaire constitutive de la fonction et du role de I'Etat
(Rousseau, 1754, 1762). Ces elements demande-
raient a faire I'objet d’'une presentation plus large que
nous n’avons pu le faire ici. Ce que les reflexions que
nous avons pu elaborer suggerent est en tous cas la
perspective d’un élargissement tres important de la
problematique de la qualite de l'air en direction des
populations concernees dans leur diversite et leur
pleine extension, dans une approche non pas trans-
versale, synchronique, mais au contraire longitudinale,
diachronique qui semble la seule a travers laquelle il
soit possible d’acceder a une apprehension significa-
tive de 'environnement dans la fagon dont les individus
en orchestrent les multiples composantes, comme les
quelques elements que nous avons avances permet-
tent de lillustrer. Elle permet de mesurer la complexite
du probleme de la qualite de I'air, et de I'effort consi-
derable a entreprendre pour lui trouver une solution,
indispensable a long terme, mais dont il convient de
ne pas repousser I'echeance, face aux exigences
renouvelees de I'Union europeenne. La question de
la pollution atmospheérique prend, avec le changement
climatique, une signification particulierement forte de
test de la capacite collective a inflechir, a une echelle
malgrée tout encore modeste, une part tres importante
de notre systeme technique pour entamer de le ployer
aux exigences incontournables de la soutenabilite.
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