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La ville durable1

Les villes de demain doivent être « effi cientes », selon Erik Orsenna
de l’Académie fran çaise. D’ailleurs, il préfère utiliser le terme de
« villes soute nables » plutôt que « villes durables », car la notion de
«  durable  » renvoie à une ville «  fixe  », inca pable de changer,
d’évoluer. Or les villes de demain doivent proposer tout ce dont les
citoyens ont besoin, la proxi mité des services et des trans ports, qui
desservent unifor mé ment l’ensemble du terri toire, avec une
empreinte envi ron ne men tale réduite.

2

Pour bâtir ces villes futures, quatre carac té ris tiques sont à prendre en
compte. Michèle Pappa lardo, repré sen tante de Viva polis, la marque fran‐ 
çaise de la ville durable à l’inter na tional, les cite. Tout d’abord, l’homme doit
être au cœur du projet, afin de penser une mobi lité faci litée entre le loge ‐
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ment et le lieu de travail, de proposer un chauf fage vertueux en termes de
consom ma tion éner gé tique et assu rant un confort ther mique satis fai sant, et
enfin offrir un envi ron ne ment favo rable à la santé des rive rains (qualité de
l’eau, de l’air, de l’envi ron ne ment acous tique et visuel…). Ensuite, les villes
durables doivent être des ambas sa deurs de la sobriété éner gé tique, en
déve lop pant les éner gies renou ve lables et en s’assu rant des perfor mances
éner gé tiques des bâti ments. Ces deux points ne peuvent être mis en place
que si la gouver nance est forte, trans ver sale et parti ci pa tive. Cela se traduit
par l’adop tion de mesures «  coura geuses  » à court et à long termes pour
répondre aux objec tifs fixés, tout en réunis sant autour de ces ques tions
divers corps de métier afin de monter en compé tence et de réaliser une ville
où la construc tion, la mobi lité, l’énergie et même le numé rique sont inté grés
et non plus segmentés. Enfin, la parti ci pa tion citoyenne permettra juste‐ 
ment de faci liter la compré hen sion et l’accep ta tion des enjeux de la ville
durable, en formant des citoyens conscients et actifs. La dernière carac té‐ 
ris tique est la plus durable, car la concep tion d’une ville soute nable n’est pas
repro duc tible. Il s’agit d’une démarche et non d’un modèle, car pour bâtir
une ville durable, il faut tenir compte de son histo rique, de son climat et de
sa géographie.
Chris tophe Najdovski, de la Mairie de Paris, module ce propos ; il est évident
que les collec ti vités doivent amorcer la tran si tion vers cette ville de demain,
mais en l’absence d’une prise de conscience indi vi duelle, la marge de
manœuvre reste limitée. D’où l’impor tance de placer le citoyen au cœur du
dispo sitif pour en faire un citoyen respon sable. Ces propos sont appuyés
par Véro nique Berthault de la RATP, et Rémi Dorval, de La Fabrique de la
Cité, notam ment au niveau des poli tiques de mobi lité. « Aujourd’hui, il n’y a
plus de concur rence, unique ment de la complé men ta rité entre les diffé rents
modes de  transports  », précise Véro nique Berthault. Mais si l’utili sa teur ne
change pas de compor te ment et décide d’utiliser son véhi cule personnel,
ces efforts reste ront vains. Chris tophe Najdovski confirme que le grand défi
actuel consiste à orga niser tous ces modes de trans ports pour qu’ils soient
attrac tifs pour l’utili sa teur. Le «  pass universel  » est présenté comme une
solu tion, bien qu’il suscite déjà des controverses.

Pour conclure, à l’heure où écono mi que ment la France ne présente
pas ses meilleurs résul tats, Jean- Claude Andréini (PEXE, l'as so cia tion
des éco- entreprises de France) insiste sur l’économie verte. La France
dispose d’un savoir- faire enviable qu’il faut pouvoir exporter.
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