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TEXTE

Cette thèse a pour objectif d’étudier et de comprendre, sur un filtre à
parti cules cata lysé, la réac ti vité des suies issues de la combus tion de
trois diffé rents carbu rants : un gazole conven tionnel (GO), un
mélange de 30 % de biodiesel avec du gazole (B30) et un mélange de
30 % de gazole de synthèse de type Fischer- Tropsch avec égale ment
du gazole conven tionnel (FT30). L’approche repose sur l’utili sa tion
d’un cata ly seur commer cial de type DPNR de Toyota, afin de réaliser
des essais au banc à gaz synthé tiques et au banc moteur. Des carac‐ 
té ri sa tions physico- chimiques des suies, du cata ly seur et des carbu‐ 
rants sont égale ment réali sées afin de mieux comprendre la réac ti vité
de chaque type de suie. Il ressort de cette étude que l’utili sa tion de
biocar bu rants, dans un moteur Diesel, ne devrait pas péna liser le
fonc tion ne ment ni la gestion du filtre à parti cules cata lysé. Le biocar‐ 
bu rant de première géné ra tion (type biodiesel) serait même béné‐ 
fique, dans la mesure où la compo si tion des gaz d’échap pe ment qui
en résulte est favo rable à la régé né ra tion continue du filtre à parti‐ 
cules cata lysé par le  NO  : émis sions de suies dimi nuées et
rapport  NO /PM augmenté. Les suies issues du biocar bu rant de
deuxième géné ra tion (type Fischer- Tropsch) se sont quant à elles
révé lées parti cu liè re ment réac tives dans le cas de la régé né ra tion
forcée, en présence de  NO  et d’oxygène. Leur oxyda tion rapide
permet trait de dimi nuer la durée de ce mode de régé né ra tion et, par- 
là, de limiter la surcon som ma tion de carbu rant qui lui est asso ciée.
Les réflexions menées suite aux résul tats de cette étude laissent
supposer que la suie du B30 est plus avan ta geuse en termes de régé ‐
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né ra tion continue par le NO , alors que la suie FT30 est plutôt inté‐ 
res sante pour une régé né ra tion par l’oxygène.
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