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TEXT

Pour résoudre les problèmes envi ron ne men taux et éner gé tiques liés
au nombre crois sant de véhi cules en circu la tion, deux approches sont
envi sa geables : l’une est tech no lo gique et vise à améliorer les compo‐ 
sants du véhi cule ou son archi tec ture, l’autre est compor te men tale et
cherche à changer la manière d’utiliser les véhi cules. Dans ce
contexte, l’éco- conduite repré sente une méthode, appli cable immé‐ 
dia te ment, permet tant à chaque conduc teur de réduire sa consom‐ 
ma tion. L’objectif de cette thèse est donc l’analyse des gains poten‐ 
tiels de l’éco- conduite pour les diffé rents types de véhi cules exis tants
: ther mique, élec trique et hybride. Ainsi, la première partie de ce
travail se foca lise sur une étude théo rique visant à calculer les gains
poten tiels et à déter miner les règles d’éco- conduite, avant d’aborder
dans un second temps une mise en situa tion plus réaliste et une inté‐ 
gra tion des algo rithmes dans un système d’assis tance pour le
conduc teur. En s’appuyant sur une modé li sa tion éner gé tique des
diffé rents types de véhi cules, la déter mi na tion et la compa raison du
fonc tion ne ment optimal se basent sur l’opti mi sa tion du profil de
vitesse pour des trajets connus. La program ma tion dyna mique a été
mise en œuvre pour calculer la trajec toire opti male éner gé tique en
tenant compte de la contrainte tempo relle afin de ne pas péna liser
l’intérêt d’une conduite économe. Évidem ment, l’inté gra tion de l’éco- 
conduite doit, d’une part, tenir compte du trafic à proxi mité du véhi‐ 
cule et, d’autre part, ne pas aboutir à une augmen ta tion des émis sions
de polluants. Ainsi, en nous appuyant sur des modèles de suivi de
véhi cules (trafic), nous avons montré que les prin cipes d’éco- conduite
restent valables et conduisent de toute façon à des gains éner gé‐ 
tiques. Concer nant les contraintes d’émis sions, des résul tats expé ri ‐
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men taux nous ont conduits à adapter nos algo rithmes pour répondre
simul ta né ment aux aspects écolo giques et écono miques. Enfin, les
connais sances acquises ont été appli quées à la concep tion d’un
système d’assis tance testé sur un simu la teur de conduite.
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